HISTORIA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ W TORUNIU

Torunskie tramwaje
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Pierwszy konny tramwaj wyjechatl na ulice Torunia 16 maja 1891 roku, jednak historia naszych
tramwajow sigga jeszcze wczesniej - 16 sierpnia 1890 roku, kiedy to zostata zawarta umowa
miedzy 6wczesnym niemieckim zarzadem twierdzy Toruf a prywatng firmg Havestadt Contag
w Berlinie na ulozenie toru o przeswicie 1000 mm i eksploatowanie tramwaju konnego w
miescie na trasie Bydgoskie Przedmiescie - Dworzec Torun Miasto.

Zajezdnia tramwajowa, mieszczaca si¢ do dnia dzisiejszego przy ulicy Sienkiewicza,
wyposazona zostata w warsztaty do konserwacji i remontu wozéw oraz w stajnie dla koni.
Przedsigbiorstwo posiadato wowczas 27 koni, 6 wozéw zamknigtych, 7 otwartych 1 2 otwarte
omnibusy. Personel zakladu komunikacji sktadal si¢ z 20 oséb: inspektora ruchu, kowala
podkuwacza, pomocnika podkuwacza, 6 konduktorow, 6 woznicow, gldwnego stajennego, 2
zwyktych stajennych, nocnego robotnika i dréznika.



Pierwsze tramwaje elektryczne wyruszyty na wyzej wspomnianej linii 1 lutego 1899 roku. 21
grudnia 1901 roku koncesje na eksploatacje tramwajow elektrycznych przejelty Zaktady
Elektryczne (Elektrizititswerke Thorn) Miasta Torunia.

Od momentu elektryfikacji sieci nastgpita stopniowa rozbudowa linii tramwajowych. Pod
koniec 1902 roku uruchomiono drugg lini¢ na Mokre, a cztery lata p6zniej wybudowano petle
obwodowa od ulicy Sienkiewicza - Mickiewicza - Reja - Bydgoska do Sienkiewicza. Dalsze
wydluzenie sieci nastgpito 23 pazdziernika 1907 roku, kiedy otworzono trzecia lini¢ Ratusz -
Chetminskie Przedmiescie (do skrzyzowania z ulicg Grunwaldzka).

Wraz ze stopniowg rozbudowa nowych linii tramwajowych w mie$cie nastgpito powiekszanie
taboru oraz rozbudowa zajezdni. W latach 1914-1915 zajezdnia posiadata 4 kanaty robocze i
jeden tor postojowy, ktoére mogly pomiesci¢ 30 wozow oraz warsztaty Slusarskie, kuznie,
stalownig, szatni¢, umywalni¢ i biuro mistrza. W chwili uruchomienia trakcji elektryczne;j
dysponowano 5 wozami silnikowymi oraz kilkoma wozami przyczepnymi przerobionymi
czg$ciowo z trakcji konnej. W 1908 roku liczba wozow silnikowych wzrosta do 15 sztuk,
przybyly tez 3 wozy przyczepne. Kolejne uzupetnienie taboru nastapito w 1915 roku,
zakupiono wowczas 4 wozy silnikowe 1 6 wozdw otwartych przyczepnych. Dalsze 4 wozy
silnikowe otrzymano w 1916 roku. Powyzszy stan utrzymywat si¢ do polowy lat
dwudziestych. 23 czerwca 1917 roku przedtuzono lini¢ na osiedle Mokre, doprowadzajac tory
do dworca kolejowego Torun Wschodni. Od tego czasu coraz mniej staran i sSrodkow
angazowano w utrzymanie torowisk, a stan taboru pogarszat si¢. W dniu przejecia Torunia
przez wladze polskie wigkszo$¢ wozow pod wzgledem eksploatacyjnym byta w optakanym
stanie i z tego powodu w 1921 roku trzeba byto na trzy miesigce wstrzymaé komunikacje
miejska. Nowe inwestycje poczyniono dopiero w 1926 roku, zakupujac 4 wozy silnikowe z
firmy Siemens-Schuckert Werke z Hamburga. Kolejne 2 wozy sprowadzone zostaty w 1929
roku z Fabryki Wagonéw Zieleniewskiego w Sanoku. W 1935 roku zakupiono 2 wozy (bez
silnikéw) z Fabryki Wagonéw w Gdansku. Silniki nabyto za§ w poznanskiej Miejskiej Kolei
Elektrycznej.




W 1935 roku Przedsigbiorstwo Tramwaje Miejskie w Toruniu posiadato 19 wozow
silnikowych 1 18 wozow przyczepnych, z ktorych wigkszos$¢ byta w eksploatacji przez
kilkadziesigt lat (m. in. 3 wozy z 1906 roku). Po latach zastoju pierwsze prace nad rozbudowa
I modernizacja linii rozpoczeto na wiosne 1927 roku. Utozono wowczas dwutorowg lini¢ na
ul. Chopina, taczacg tory z ul. Bydgoskiej z torami na placu Bankowym i rozebrano
niepotrzebne juz tory przy tzw. "Grzybie". W tym samym roku przedtuzono takze lini¢
tramwajowa od ulicy Grunwaldzkiej do wylotu ul. Wybickiego.

W zwiagzku z budowg mostu drogowego przez Wiste wytonita si¢ kwestia potaczenia
komunikacyjnego m.in. tramwajowego dworca Torun Przedmiescie (Torun Gtowny) z
prawobrzeznym Toruniem. W potowie lipca 1933 roku przystgpiono do budowy linii
tramwajowej, ktorg oddano do eksploatacji juz po trzech miesigcach. Catkowite ukonczenie
prac przy moscie drogowym oraz udostepnienie go do ruchu kotlowego i pieszego nastgpito
oficjalnie 11 listopada 1934 roku.

W latach miedzywojennych do 1934 roku ruch tramwajowy w miescie odbywat si¢ na trzech
liniach: linia nr 1: Bydgoskie Przedmiescie — Dworzec Miasto, linia nr 2: Ratusz - Dworzec
Mokre (obecnie Dworzec Wschodni), linia nr 3: Ratusz - Chelminskie Przedmiescie. W 1934
roku uruchomiono lini¢ nr 4 na trasie plac Bankowy — Dworzec Torun Przedmiescie (obecnie
Torun Gtowny) prowadzaca przez most drogowy. We wrzesniu 1934 roku przystapiono do
budowy jednotorowej linii tramwajowej na Jakubskie Przedmiescie. Linia ta biegta na
wydzielonym torowisku od placu 18 Stycznia (przy Dworcu Torun Miasto) przez nowo
budowang wowczas ul. Traugutta do ul. Targowej. Uruchomienie komunikacji na tej linii
nastapito 22 marca 1935 roku. Po zakonczeniu prac przy budowie linii na Jakubskie
Przedmiescie przystapiono do uktadania dwutorowe;j linii od placu Bankowego i dalej wzdtuz
alei 700-lecia do Watéw Gen. Sikorskiego. Rownolegle prowadzono tez prace przy utozeniu
dwutorowe;j linii do wylotu ul. Chopina wzdhuz placu Bankowego przez nowo przebite
przejscie pod kamieniczkami przy ul. Piekary 1 Rozanej do Rynku Staromiejskiego. Pierwszy
tramwaj pod Lukiem Cezara przejechat 24 wrze$nia 1936 roku.

Pod koniec pierwszego kwartatu 1939 roku ogdlna dtugos¢ toréw tramwajowych w miescie
wynosita 19,5 km, z czego dla ruchu pasazerskiego wykorzystywano 17 km (w tym 10,4 km
toréw pojedynczych 1 3,3 km toréw podwdjnych). Pozostate 2,5 km stanowily tory dojazdowe
do zajezdni, w zajezdni i pomocniczo-gospodarcze.

W latach 1935-1937, po przebudowie i utozeniu toréw na placu Bankowym, wybudowaniu
przejazdu pod Lukiem Cezara, przebudowie toréw na placu Teatralnym oraz wybudowaniu
linii na Jakubskie Przedmiescie, nastgpity zmiany w ruchu tramwajowym. Lini¢ nr 3
skierowano do Dworca Przedmiescie (Torun Gtéwny) oraz uruchomiono lini¢ nr 5 z
Bydgoskiego Przedmie$cia na Jakubskie Przedmiescie. Taki stan przetrwat do wybuchu
drugiej wojny $wiatowe;.

Podczas dziatan wojennych, na skutek wysadzenia mostu drogowego, nie funkcjonowata linia
plac Rapackiego — Dworzec Torun Gtowny. Dopiero po wybudowaniu przez okupanta mostu
drewnianego lini¢ t¢ zastapiono komunikacja autobusowa, ktéra taczyta Srodmiescie z
Dworcem Gléwnym do 1950 roku. W czasie wojny Niemcy, chcac uzupetni¢ zniszczony
tabor, sprowadzili 6 wozéw silnikowych z Hagi w Holandii.

Po 1945 roku przez diugi czas trzeba byto odtwarza¢ tabor, naprawiaé torowiska i sie¢. Ruch
tramwajowy wznowiono 1 maja 1945 roku. 23 maja w prasie ukazata si¢ wiadomos$¢ o
uruchomieniu nastgpujacych linii tramwajowych: linia nr 1 Bydgoskie Przedmiescie -
Dworzec Miejski, linia nr 2 Bydgoskie Przedmiescie - Dworzec Mokre, linia nr 3 Plac
Teatralny - Chelminskie Przedmiescie. Wraz z odbudowa zniszczonego mostu drogowego
przewidziano odbudowe linii tramwajowej do Dworca Torun Gtéwny. Otwarcie ruchu



nastgpito 1 pazdziernika 1950 roku. W 1954 roku zlikwidowano przy Dworcu Gtownym
mijanke, a wybudowano petle jednotorowa. W latach 1945-1946 tabor liczyt 16 wozow
silnikowych 1 14 doczepnych. Liczba ta w kolejnych latach wzrosta poprzez sprowadzanie
taboru z innych miast.

Przejazd tramwajow w kierunku na osiedle Mokre przez Rynek Staromiejski zlikwidowano w
1955 roku, a ruch odbywat si¢ bezposrednio z placu Rapackiego przez alej¢ 700-lecia i plac
Armii Czerwonej (obecnie plac Teatralny). W tym samym czasie przedtuzono lini¢ do
Dworca Torun Potnoc, a rok pozniej lini¢ od ulicy Targowej do konca zabudowan Gazowni.
Nalezy wspomnie¢, ze na ulicach miasta pojawily si¢ wowczas pierwsze wozy typu 2N.
Kolejna rozbudowa trakcji nastapita w 1958 roku, kiedy lini¢ taczacg Torun Glowny z
Dworcem Torun Polnoc wydtuzono o dalszy kilometr do ulicy Lisiej. W ten sposob osiedle
Wrzosy uzyskato regularne polaczenie tramwajowe z miastem.

W latach 60. nastepuje dalsza stopniowa rozbudowa tras tramwajowych. W 1964 roku
dokonano istotnych zmian w uktadzie torowym na Bydgoskim Przedmie$ciu. Zlikwidowany
zostal pojedynczy tor na ulicy Mickiewicza, a w zamian wybudowano torowisko podwojne na
wydzielonym pasie ulicy Broniewskiego. W tym samym czasie dokonano generalnej
przebudowy torowiska wzdtuz ulicy Bydgoskiej. Tory przeniesiono na pobocze, oddzielajac
je w ten sposob od ruchu ulicznego. W zwigzku z powstaniem duzych zaktadow pracy -
Merinotexu i Elany - zlokalizowanych w zachodniej i wschodniej czg$ci miasta, wzrosto
zapotrzebowanie na przewozy w te rejony. W 1969 roku rozpoczgto wiec budowe
dwutorowej linii wzdtuz ulicy Broniewskiego i Szosy Bydgoskiej do "Merinotexu". Rok
pozniej zlikwidowano przejazd tramwajéw linii nr 1 przez Srodmiescie, co byto mozliwe
dzieki wybudowaniu tzw. malej obwodnicy staromiejskiej. Tym samym tramwaje znikng¢ty z
okolic Starowki. Tras¢ do Merinotexu uruchomiono w 1972 roku. Po jej ukonczeniu
przystapiono do montazu toréw na trasie do Elany. W tym samym roku zawieszono
komunikacje tramwajowa na odcinku Dworzec Torun Potnocny — Wrzosy. Dwa lata pdzniej
pierwsze tramwaje dojechaty do Elany, a na ulicach miasta pojawity si¢ nowe wozy
przegubowe typu 803N.

Mimo Ze w tym okresie tramwaje byty stopniowo wypierane przez autobusy, podjeto decyzje
0 dalszej rozbudowie trakcji szynowej. Pierwszg inwestycja byto wybudowanie nowe;j
dwutorowej trasy do Dworca Wschodniego i potaczenie jej z linig do Elany. Nowe torowisko
miato prowadzi¢ od ulicy Uniwersyteckiej, trasa W-Z, ulicami Przy Kaszowniku,
Warnenczyka, Ko$ciuszki, nowym wiaduktem przez plac Fryderyka Skarbka 1 dalej ulica
Sktodowskiej-Curie do petli na ulicy Wschodniej. Odcinki trasy otwierano stopniowo. W dwa
lata od rozpoczgcia budowy, w lipcu 1980 roku, gotowa byta cata trasa. W tym samym roku
Torun otrzymuje pierwsze tramwaje typu 805 Na.

Kolejne zmiany nastapity w 1981 roku, kiedy osiedle Na Skarpie otrzymato komunikacje
tramwajowa. Trzy lata p6zniej, w sierpniu 1984 roku, zawieszona zostaje linia przez most
drogowy od placu Rapackiego do Dworca Gtéwnego. W ostatnim dniu 1986 r. zostata
uruchomiona trasa do petli przy ulicy Olimpijskiej, gdzie skierowano lini¢ nr 1. W nastgpnym
roku oddany zostat do eksploatacji nowy odcinek prowadzacy trasa W-Z od ulicy
Sienkiewicza przez ulice Kraszewskiego, Czerwong Droge, Odrodzenia do ulicy Przy
Kaszowniku. W 1988 roku zostata zlikwidowana petla przy ulicy Slaskiego, a linig
skierowano na petle przy ulicy Olimpijskiej. Trzy lata p6zniej, 16 lipca 1991 roku,
zawieszono kursowanie ostatniej jednotorowej linii do Dworca Péinocnego.

Od 1997 roku w warsztatach tramwajowych Miejskiego Zaktadu Komunikacji
przeprowadzana byta modernizacja w ramach napraw gléwnych taboru tramwajowego,
ukierunkowana na poprawg: - komfortu jazdy pasazera - bezpieczenstwa eksploatacji -
warunkow pracy motorniczego - oszczgdnosci energii elektryczne;j



W 2007 roku zaczg¢to przebudowe wagondéw tramwajowych typu 805Na. Wagony zyskatly
zupelnie nowy wyglad zewnetrzny. Wymieniono tez wszystkie istniejgce elementy
wyposazenia, jak rowniez zainstalowano nowe: monitoring, diodowe tablice informacyjne i
automat do sprzedazy biletow.

Szczegolnie dynamiczny rozwdj sieci tramwajowej nastapit wraz z wejsciem Polski do Unii
Europejskiej 1 mozliwoscig skorzystania z unijnych funduszy. W lutym 2014 r., w ramach
projektu ,,Rozwdj sieci komunikacji tramwajowej w Toruniu w latach 2007-2013”’rozpoczeto
montaz pierwszych stupow dla elektronicznych tablic $wietlnych systemu informacji
pasazerskiej. Tablice, na podstawie aktualnej pozycji wozdéw, ustalonej urzadzeniami GPS,
informujg o rzeczywistym czasie przybycia pojazdu na przystanek. W pierwszym etapie
zainstalowano 67 tablic na 44 przystankach tramwajowych, oraz 8 tablic o odjazdach
autobusow z dworca Torun Gléwny. System umozliwia rowniez uzyskanie informacji
dzwigkowej przez osoby niedowidzace. W 2014 r. zakonczono modernizacje
wyeksploatowanych wagonow tramwajowych typu 805Na. Prace realizowano we wlasnych
warsztatach w latach 2007-2011 oraz 2013-2014. Przebudowie poddano tacznie 18 wagonow
typu 805Na. Zastosowano dla nich nowa formg¢ $cian przednich i tylnych ( z tworzyw
sztucznych) oraz zainstalowano oplywowe, zintegrowane z kabing lustra wsteczne. Wozy
wyposazono w jednoramienne odbieraki pradu oraz aparature elektryczng nowego typu,
wymagajacg mniejszej pracochlonnej obstugi. Uzyskano obnizenie poziomu hatasu pojazdow
w ruchu. Poprawiono przyczepnos¢ w czasie ruszania i hamowania. We wnetrzach zmieniono
uktad i rodzaj siedzen na tapicerowane. Sciany od $rodka wylozono prasowanymi ptytami
laminowanymi, a podtoge wykladzing antyposlizgowa. Zastosowano réwnomierne
o$wietlenie. Wprowadzono nowy system informacji pasazerskiej w technologii LED oraz
wizyjny monitoring przedzialu pasazerskiego. Klimatyzowane kabiny motorniczego
wyposazono w nowy pulpit. Z kolei w wagonach doczepnych (takze silnikowych) kabiny
zlikwidowano, powigkszajac w ten sposob przestrzen dla pasazerow.

W 2014 r. na torunskich torach pojawit sie¢ pierwszy tramwaj produkcji Bydgoskiej Fabryki
Pojazdoéw Szynowych PESA. W ramach projektu Bit-City w latach 2013-2015 przebudowano
przystanek oraz zbudowano ktadke przy Dworcu Miasto. W 2015 r., przystanki tramwajowe
przy pl. Sw. Katarzyny zostaty przebudowane na tzw. typ wiedenski. Odcinek jezdni w
obrebie przystanku podniesiono do poziomu chodnika. Rozwigzanie to stuzy poprawie
bezpieczenstwa pasazerow, utatwia wsiadanie z tramwaju, ktore odbywa si¢ z jezdni, zarazem
spowalnia odbywajacy si¢ po niej ruch samochodowy. Wsrod zadan projektu Bit-City
uwzgledniono zakup niskopodtogowego taboru tramwajowego. Zestawy wagonowe
pieciocztonowe w dwoch odmianach (typ 122NbT i 122NbT Duo) oraz trojcztonowe (typ
121NbT) dostarczyta fabryka Pojazdy Szynowe Pesa Bydgoszcz. Sa to pojazdy nowoczesne,
dostosowane do wymagan osob niepelnosprawnych, wyposazone w klimatyzacje, lacze Wi-
Fi, automat do sprzedazy biletow. W latach 2014-2017 na torunskich torach pojawito tacznie
17 Swingdw. 18 stycznia 2020 r., w setng rocznic¢ powrotu Torunia do wolnej Polski siedmiu
tramwajom Swing nadano imiona wybitnych tworcow torunskiej niepodleglosci. Kolejnych
pie¢ nowoczesnych Swingéw trafito do Torunia na przetomie 2021 1 2022 r. w ramach
projektu ,,Bit-City II”. Wszystkie nienazwane dotad tramwaje z bydgoskiej Pesy w 2022 r.
otrzymaly swoje imiona. Ich patronami sg zastuzeni torunianie. Po Toruniu jezdzi wigc m.in.
tramwaj Mikotaj Kopernik, gen. Elzbieta Zawacka, Grzegorz Ciechowski i Tony Halik.

Zakup nowych tramwajoéw pozwala na stopniowe wycofywanie z uzytku pojazdow starszego
typu. Jeden z Konstali 805 Na zakonczyt swoja stuzbe dla MZK w szczegdlny sposob.
Zakupito go Centrum Nurkowe Piechcin i 26 lipca 2022 r. zatopito pojazd w sztucznym
zbiorniku, stuzagcym do ¢wiczen mito§nikom podwodnych przezy¢. Zatopienie tramwaju
odbytlo si¢ pod hastem ,,Emeryt dat nura”.



Najwazniejszym zadaniem w ramach projektu BiT-City II, byta przede wszystkim mozliwo$¢
zrealizowania olbrzymiej inwestycji - budowy nowej linii tramwajowej z centrum Torunia do
ul. Heweliusza w pdtnocnej czesci miasta, gdzie powstato duze, stale rozwijajace si¢ osiedle.
Nowa trasa to: ponad 6,3 km nowego torowiska, 24 nowe przystanki, w tym 14 zielonych, a
takze nowe $ciezki rowerowe, przebudowane jezdnie i chodniki oraz taki kwietne i
nasadzenia drzew i krzewow. Linia uroczyscie otwarta zostata 25 sierpnia 2023 r. W sali
CKK Jordanki odbyta si¢ uroczysta konferencja podsumowujaca projekt, a nastgpnie
przystrojone $wigtecznie tramwaje przy dzwiekach orkiestry ruszyty z al. Solidarno$ci nowg
trasg. Na ul. Grasera, przy Przedszkolu Miejskim nr 18 odbyt si¢ piknik dla mieszkancow. 10
wiat na nowej trasie (7 przystankoéw) to Przystanki Dobrej Energii, zaaranzowane przez
torunskich artystow, by wprawi¢ pasazeréw w dobry nastroj.

W ramach pozostatych zadan tego samego projektu przeprowadzono réwniez modernizacje
istniejacych torowisk wraz z siecig trakcyjna: w ul. Bydgoskiej, na trasie liniinr 115 od Pl
Daszynskiego do ul. Slaskiego, na trasie linii nr 2 od Placu Niepodlegtosci do ul. Reja oraz od
pl. Bp. Jana Chrapka do ul. Podgorne;.

Dtugos$¢ tras tramwajowych po otwarciu nowej linii tramwajowej zwigkszyla si¢ 0 25% 1
wynosi 59,159 km toru pojedynczego. MZK posiada obecnie 61 wagonow tramwajowych, w
tym 22 niskopodtogowe Pesy i 39 pociggéw Konstal 805 Na. 18 Konstali jest po
modernizacji. Dodatkowo w taborze znajduje si¢ jeden wagon turystyczny, ktory jest atrakcja
dla mieszkancow 1 gosci odwiedzajacych Torun. Wykonany zostal w 1993 r. przez
pracownikow zaktadu.

Torunskie autobusy



https://mzk-torun.pl/inwestycje/projekty-dofinansowane-z-ue/5923-przystanki-dobrej-energii

Pierwsze autobusy na ulicach Torunia pojawity si¢ 16 listopada 1924 roku. Byty to cztery
pojazdy marki Ford kursujace pomigdzy Dworcem Torun Miasto a Dworcem Torun
Przedmiescie (Gtowny). Rok pdzniej autobusy dojezdzaty do Podgérza 1 Jakubskiego
Przedmiescia.

Z uwagi na nierentowno$¢ komunikacja autobusowa zostata zawieszona juz po kilkunastu
miesigcach od uruchomienia. Wznowienie ruchu autobusowego nastapito w 1940 roku, kiedy
okupant, nie mogac odbudowac¢ zniszczonej linii tramwajowej przez most drogowy do
Dworca Gtownego, zakupit 9 nowych autobusow marki Graf Stift 1 11 przyczepek. Autobusy
te poczatkowo napedzane byty benzyna, pdzniej przystosowano je na naped ropny, a
ostatecznie na gaz Swietlny i drewno.

Pod koniec 1945 roku tabor autobusowy prawie w ogoéle nie istniat. Cze$¢ wozoéw zabrat
okupant, a reszt¢ zdekompletowat. Pierwszy autobus po wojnie zostat uruchomiony 9 lutego
1946 roku tworzac komunikacje z Dworcem Gléwnym. Drugi autobus zostat oddany do
eksploatacji 1 sierpnia i jezdzil tg samg trasa, tylko ze w nocy. 4 listopada zostal uruchomiony
trzeci autobus, ktory kursowal na linii faczacej Plac Rapackiego z dzielnicg Podgorz. Byty to
autobusy montowane z czg¢sci wozow pozostatych po wojnie.

Taki stan istniat do 1952 roku, kiedy do eksploatacji wprowadzono pierwszy nowy autobus
Ikarus 30. Poniewaz byta to kropla w morzu potrzeb, w 1953 roku zostaty sprowadzone
autobusy z tzw. "uptynnienia" marki Magirus oraz Mavag z Katowic. Ich eksploatacja byta
jednak krotkotrwata. Od 1955 roku nastgpowata stopniowa poprawa stanu taboru
autobusowego. Na ulicach pojawily si¢ autobusy krajowej produkcji typu Star-52. Pod koniec
1958 roku dysponowano czternastoma autobusami, ktore obstugiwaty linie taczagce Podgorz,
Rudak i Bielany. Ruch autobusowy odbywat si¢ zatem zasadniczo na trzech liniach:

e nr 10 Plac Rapackiego Glinki,
e nr 11 Grudzigdzka Czerniewice,
e nr 12 Plac Rapackiego Rudak.

Rozwojowi komunikacji autobusowej nie sprzyjat stan tras komunikacyjnych. Brakowato tras
przelotowych 1 bezkolizyjnych skrzyzowan. Wigkszos¢ ulic byta waska 1 nie pozwalala na
przejazdy autobusow.

Lata 1945-1960 to pasmo ciagtych inwestycji, remontow, napraw i przeprowadzanych zmian
technicznych. Kolejne lata to stopniowy rozwdj komunikacji miejskiej zar6wno autobusowe;j,
jak i tramwajowej. Przyczynia si¢ do tego rozwdj miasta i w zwigzku z tym zwigkszenie
zapotrzebowania na przewozy. W §lad za tym nastgpuje zwigkszenie taboru 1 linii. W latach
60-ytch pasazerow przewozily autobusy marki San (rézne typy) i Jelcz. Do polowy lat 70.
liczba linii wzrosta do o$miu, otrzymujac kolejno numeracje: nr 13 Czerniewice - Osiedle
Mtodych, nr 14 Chrobrego - Okoélna, nr 15 Okrezna - Rubinkowo, nr 16 Wrzosy (Bielany) -
Rubinkowo 11 II, nr 17 Okre¢zna - Zjednoczenia.

Jedynym znacznym utrudnieniem w tym okresie byt brak odpowiedniego miejsca
postojowego, jak rowniez naprawczego dla autobuséw. Pojazdy stacjonowaly i byly
remontowane na terenie zajezdni tramwajowej. Wybudowany w 1949 roku garaz dawno juz
nie zaspokajat potrzeb. Na poczatku lat 70. zamknig¢to fragment ulicy Bema w celu
zorganizowania prowizorycznego placu postojowego dla autobuséw. P6zniej podobnie
uczyniono z placem obok stadionu zuzlowego. Powazna zmiana nastgpita we wrzesniu 1976
roku, kiedy oddano do uzytku zajezdni¢ autobusowa wraz z zapleczem technicznym przy
ulicy Legionow. Zajezdnia po modernizacjach przeprowadzonych w latach 1983 1 1984
wykorzystywana jest do dnia dzisiejszego.



Na dynamike¢ rozwoju komunikacji autobusowej znaczny wptyw miata takze zwigkszajaca si¢
liczba drog i1 osiedli, a zwtaszcza rozbudowa Rubinkowa. Uruchomiono kolejne linie: nr 18
Reja - Towimor, nr 19 Plac - Teatralny Rubinkowo I i I, nr 20 Metalzbyt - Rubinkowo I i Il,
nr 21 Rubinkowo Il - Elektrocieptownia, nr 22 osiedle Na Skarpie - Dworzec Gtowny, nr 23
Plac Sw. Katarzyny - Zlotoria, nr 24 Dworzec Wschodni - Grebocin, nr 24 bis Dworzec
Wschodni - Papowo, nr 25 Dworzec Wschodni - Rogowko, oraz linie nocne: nr 31 Kluczyki -
Rubinkowo II, nr 32 Okr¢zna - osiedle Na Skarpie, nr 33 Wrzosy | - Dworzec Glowny,

Wraz ze wzrostem liczby linii autobusowych wzrastata liczba pasazerow, w wyniku czego w
1977 roku odnotowano ponad 50% udziat przewozow autobusowych w cato$ci przewozow.
Jednoczesénie nastgpito zwiekszenie liczby autobuséw. W 1976 roku na ulicach Torunia
pojawity si¢ autobusy marki Autosan (9-35), a dwa lata pozniej pierwsze egzemplarze Jelczy
na licencji Berlieta - typ PR 110.

W kolejnych latach w systemie komunikacji autobusowej wprowadzano zmiany poprzez
wydluzanie istniejacych polaczen, poprawianie jakosci obstugi i uruchamianie nowych linii.
Od 1984 roku po Toruniu jezdzity tylko Jelcze PR 110. Taki stan istniat osiem lat, kiedy to w
1992 roku wyjechat na ulice kolejny typ Jelcza - 120M posiadajacy turbodotadowane silniki.
Rok p6zniej zakupiono dwa autobusy o matej pojemnosci (autosan H-6-20) stuzace do
obstugi linii 0 matym natezeniu ruchu, glownie na trasie osiedle Brzezina - plac Teatralny.

W celu przystosowania komunikacji autobusowej dla potrzeb 0s6b niepetnosprawnych
zakupiono 10 pojazdéw ze specjalnymi windami przeznaczonymi do transportu pasazerow na
wozkach inwalidzkich oraz dwa autobusy z czg¢$ciowo obnizong podtoga typu Jelcz 121M z
ekologicznym silnikiem i automatyczng skrzynia biegow. Od 1999 roku w celu ograniczenia
niekorzystnego wplywu autobuséw na stan srodowiska, na ulicach Torunia pojawil si¢
autobus Jelcz 120M/3 z silnikiem ekologicznym polskiej produkcji - Wytworni Silnikow
"PZL - Mielec". W 2000 roku zakupiono dodatkowe trzy "mate" Jelcze MO81 MBEDJ na
podwoziu Mercedes-Benz Vario 814D oraz siedem sztuk Jelczy typu M120/3.

W roku 2003 zakupiono pierwsze 3 autobusy marki MAN NL 283, w 2004 kolejne cztery i w
2005 - 8 sztuk.

Aby usprawni¢ informacje¢ pasazerska od roku 1997 autobusy wyposazone sg w duze czytelne
tablice informujace nie tylko o numerze linii 1 kierunku, w ktorym jedzie autobus, ale rOwniez
(na tablicy wewnatrz pojazdu) o trasie przejazdu oraz o obecnym i nastgpnym przystanku.

Od roku 2004 w celu zwiekszenia bezpieczenstwa w autobusach montuje si¢ system
monitoringu, a od roku 2005 pojawily si¢ pierwsze audiowizualne zestawy wyswietlajace
pasazerom spoty reklamowe oraz istotne informacje.

W roku 2006 zakupiono w ramach projektu o nazwie ,,Odnowa infrastruktury transportu
publicznego w Toruniu w latach 2005-2006 10 autobuséw niskopodtogowych MAN Lion
City z klimatyzacja kabiny kierowcy. W tym samym roku dokupiono kolejnego MAN-a z
catkowitg klimatyzacjg przedziatu pasazerskiego.

Rok 2007 to nowy rozdziat w historii torunskich autobuséw. Zaktad wzbogacit si¢ o
kolejnych 9 MAN-6w Lion City wyposazonych w automaty do sprzedazy biletow
jednorazowych.
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Po przeksztalceniu w 2012 r. miejskiego zaktadu w spotke z ograniczona odpowiedzialnoscia
nastapit dalszy rozwdj taboru autobusowego. W 2015 r. na ulicach Torunia pojawit si¢
pierwszy autobus o napg¢dzie hybrydowym. Byt to pojazd marki Solaris, posiadajacy 31
miejsc siedzacych 1 59 stojacych. Wowczas z duzym zainteresowaniem przyjeto deklaracje
producenta, iz wysokoprezny silnik spalinowy i elektryczny pozwala na zredukowanie
zuzycia paliwa o 30%.

W 2018 r. codziennie ponad 120 autobusami MZK obstugiwano 38 linii autobusowych i 3
nocne, o tagcznej dtugosci blisko 500 km. W tym samym roku dokonano réwniez
najwiekszego w historii przedsigbiorstwa zakupu nowych autobusow: 21 Solariséw z
silnikiem wysokopreznym oraz 14 MAN-6w z napedem hybrydowym. Wéwczas stan
posiadania zwigkszyt sie¢ do 163 wozow: 48 Jelczy, 38 MAN-6w, 65 SolarisoOw oraz 5
Ursusow.

W ramach realizacji projektu ,,Przebudowa uktadu torowo- drogowego w ul. Waty gen.
Sikorskiego i al. Jana Pawta Il wraz z budowa pasa tramwajowo-autobusowego w Toruniu-
BiT-City II” — w lutym 2021 uruchomiono wezel przesiadkowy w alei $w. Jana Pawta II,
integrujacy transport autobusowy z tramwajowym. Pasazerowie mogg zmienia¢ srodki
transportu publicznego w ramach jednej platformy przesiadkowej, odpowiadajace;j
nowoczesnym standardom urzadzen dla obstugi pasazerow. Miasto za posrednictwem MZK
kupito takze osiem nowych autobuséw marki Solaris. Sg wygodne, bezpieczne,
niskopodtogowe, klimatyzowane.

W 2021 r. zakonczyta si¢ tez budowa nowej stacji transformatorowej na terenie zajezdni
autobusowej MZK przy ul. Legiondw. Stuzy ona do zasilania zajezdni, tadowarek autobuséw



elektrycznych oraz sieci trakcyjnej nowo budowanej linii tramwajowej do tzw. osiedla Jar.

Rok 2022 r. to kolejny przetom w komunikacji autobusowej — w ramach projektu BiT_City Il
do Torunia trafito pierwszych sze§¢ autobusow elektrycznych marki Solaris, wraz z
infrastrukturg do ich tadowania. Ponadto tabor wzbogacit si¢ rowniez o cztery pojazdy na olej
napedowy, z silnikami spetniajagcymi najwyzsze normy EURO 6. W 2023 r. dotarty 4 kolejne
autobusy elektryczne.

Nowe autobusy pozwolily na wycofanie z uzytku ostatnich wystuzonych Jelczy. Pozegnanie
starej epoki 1 powitanie nowej uswietniono 11 czerwca 2022 r. impreza Jelczem pod prad, w
ramach ktorej odbyta si¢ parada starych i nowych autobusoéw, rodzinny festyn na Btoniach
Nadwislanskich. Wycofane z uzytku Jelcze miasto postanowito przekaza¢ do ogarnigtej
wojng Ukrainy, do naszego partnerskiego miasta Lucka.

Na tym miasto nie poprzestaje. Planuje dalsze zakupy nowoczesnego, ekologicznego taboru,
modernizacje kolejnych odcinkéw torowisk i1 inne dzialania zmierzajace do stalego
podnoszenia komfortu podr6zowania.



